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Abstract of DE1 9642275 

The guide rail has a slide guide for the door. One or both of the rear side faces of the rail has an end 
piece and a slide rail fastening. In one or both rear side areas of the slide rail has an integral fastening 
(4) which has an opening for a fastener to allow snap fastening of the slide rail. Snap connectors (6,7) 
are provided for self retaining coupling of the fastening covering the end cap. The opening in the 
fastening can be formed as a vertical slot aligned with the guide rail. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® Gleitschiene 

® Die Erfindung betrifft eine Gleitschiene mit einer un- 
sichtbaren Befestigung. Dabei werden in den Stirnseiten 
der Gleitschiene Befestigungsstucke eingefuhrt, die zum 
einen der Gleitschiene den bestimmungsgemafcen Sitz 
garantieren und zum anderen dazu geeignet sind ( daft 
Gleitschiene und Befestigungsstucke an der Wand bzw. 
auf dem Turflugel montiert werden konnen. Damit die Be- 
festigungsstucke nicht sichtbar sind, werden sie durch 
Abdeckkappen uberkront. 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Gleitschiene nach 
dem Oberheg riff des Schutzanspruches 1. 

Bei den bekannten Anordnungen befindet sich an jeder 
Seite der Gleitschiene ein Endstiick, welches eine Bohrung 
aufweist. Das Endstiick laucht dabei lose stirnseitig in die 
Gleiischiene ein. Dariiber hinaus weist die Gleiischiene im 
Bereich der Bohrung des in die Gleitschiene eingefuhrten 
Endsiiickes eine zu dieser fluchtende Bohrung auf, die an 
der Frontseite der Gleiischiene mit einer Aufnahrae fiir eine 
Senkschraube ausgebildet ist. Miuels dieser sowohl die 
Gleiischiene als auch das Endstiick durch die Bohrungen 
durchsetzenden Senkschraube wird die Gleitschiene am be- 
stimmungsgemaBen Ort, also dem Tiirblatt oder der Tiir- 
zarge befestigt. 

Die Senkschraube ist als konstruktives Mittel erkennbar 
und stort den asthctischen Eindruck, der gepragt ist von der 
schlanken geradiinigen, ungebrochenen Form der Gleit- 
schiene. 

Bei solchen Gleitschienen muB beim Anbau derselben 
eine axiale Fluchtung in bezug auf das darin gefuhrte Gleit- 
stiick in engen Grenzen eingehalten werden. Bislang war 
demzufoige das genaue Abbohren oder der Einsatz von Vor- 
richiungen notwendig, was erheb lichen Aufwand erforderte. 

Ferner sind fur beide Seiten der Gleitschiene unterschied- 
liche Endstiicke notwendig, deren Oberflachen im von au- 
Ben sichtbaren Bereich entsprechend der Farbe der jeweili- 
gen Gleitschienen zu versehen sind. Dies fiihrt zu ver- 
gleichsweise hohen Kosten, da auch die sichtbaren Schrau- 
benkopfe in der entsprechenden Farbe ausgefiihrt werden 
miissen. 

Wegen der die Gleitschiene durchdringenden Bohrung 
muB die Gleitschiene immer. langer sein, als dies fiir die 
Fuhrungsfunktion notwendig ware, was bei den hohen 
Stiickzahlen sole her Gleitschienen zu einem nicht unbedeu- 
tenden Materialeinsatz fiihrt. 

Hier Abhilfe zu schaffen, ist Aufgabe der vorliegenden 
Erfindung. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB in einem . oder 
beiden Stirnseitenbereichen der Gleitschiene ein mit der 
Gleitschiene fest verbindbares Befestigungsstiick angeord- 
net wird, welches eine Offnung fiir ein BefestigungsmitteL 
zwecks Befestigung der Gleitschiene aufweist und daB Mit- 
tel zur selbsthaltenden Anbringung einer das Befestigungs- 
stiick verdeckenden Endkappe vorgesehen sind. 

Hierdurch wird gemaB der Erfindung jede Art von Sicht- 
barkeit mechanisch bedingter, den asthetischen Eindruck 
storender Bauteile, insbesondere von Schrauben vernrieden. 

Besonders einfach is I die Montage, wenn erfindungsge- 
maB die Offnung des Befestigungsstuckes als vertikal zur 
Gleiischiene orientiertes Langloch ausgebildet ist. Der bis- 
her notwendige Aufwand fiir das Abbohren oder der Einsatz 
von sperrigen Bohrlehren entfallt. Es sind lediglich mehr die 
Bohrungen in normal ublicher Genauigkeit dem Abstand 
nach zu setzen. Die genaue Justierung kann dann einfach 
durch vertikales Verschieben der Gleitschiene erfolgen. 

Weiter vereinfacht sich die Montage, wenn die Mittel zur 
selbsthaltenden Anbringung der Endkappe als Schnappver- 
bindung (Clipsverbindung) ausgebildet sind, wobei zwei, 
zueinander gegenuberliegend angeordnete Schnappverbin- 
dungen vorgesehen sein konnen. Es konnen auch einfache 
Einrastungen mit nur einer Fuhrungsbahn zum Einsatz kom- 
men. 

Hierdurch wird cine raschc Montage durch Aufstcckcn 
erreicht, wobei die Verbindung ausreichend fest ist. 

Weist die Schnappverbindung gemaB der Erfindung we- 
nigstens eine gestreckte Fuhrung auf, so laBt sich ein siche- 



res Anliegen der Endkappe an den StoBkannten der Gleit- 
schiene ere ic hen. Vbrteilhaft weist dabei die Fuhrung auf 
der Seite, von der aus die Endkappe aufgeschoben wird eine 
Auf) auf sen rage auf, wobei auf der gegeniinerliegenden Seire 

5 eine zweite Schrage angeformt sein kann. 

Hierdurch ist beim Aufschieben der Endkappe ein siche- 
res Einrasten der Schnappverbindung und eine gute Anlage 
an der StoBflache zwischen Endkappe und Gleiischiene ge- 
wahrleistet. Die Ausrichtung der Fuhrung kann - wie im 

10 Ausfuhrungsbeispiel gezeigt - quer zur Gleitschiene vorge- 
sehen sein, was jedoch nicht zwingend ist. Ziel der Fuhrung 
ist es, die Endkappe derart zu halten, daB der StoBbereich 
zwischen Gleitschiene und Endkappe geschlossen ist. Die 
Fuhrung kann daher zum Zwecke einer- kraftbeaufschlag- 

15 ten Anlage der Endkappe an der StoBflache der Gieit- - 
schiene im Querschnitt gesehen eine eben- oder/und bogen- 
flachige Form aufweisen. 

Nach der Erfindung ist zwecks fester Verbindung des Bc- 
festigungsstiicks mit der Gleitschiene eine sich in dem Befe- 

20 stigungsstuck abstutzende Klenunscliraube vorgesehen, 
mittels der das Befestigungsstiick gegen die Innenseite der 
Gleitschiene driickend fixierbar ist. Dadurch wird zum einen 
ein besonders einfacher Aufbau und zum anderen eine 
axiale Ausgleichsmoglichkeit erzielt, so daB der bisher zu 

25 betreibende Aufwand beim Setzen der Aufnahmebohrungen 
am bestimmungsgemaBen Ort weiter reduziert wird. 

Alternativ kann zwecks fester Verbindung des Befesti- 
gungss tucks mit der Gleitschiene in der Gleitschiene eine 
C-formige Nut vorgesehen sein, in die Lappen des Befesti- 

30 gungsstiicks eingreifen, wobei eine sich in dem Befesti- 
gungsstiick abstutzende Klemmschraube vorgesehen^ ist, 
miuels der das Befesugungsstuck gegen die Innenseite der 
C-fornugen Nut driickend fixierbar ist. Hierdurch wird 
ebenfalls ein einfacher Aufbau erzielt, der dariiber hinaus 

35 den Vorteil aufweist, daB die fiir das G lei ts tuck bestimmte 
Fuhrung nicht von Haltekraften beeinfluBt wird. Demzu- 
foige kann durch diinnere Wandstarken auch der Maierial- 
einsatz verringert werden. 

In Ausgestaltung des erfindungsgemaBen Gedankens ist 

40 es moglich, daB die stirnseitig in die Gleitschiene einzuset- 
zenden Befestigungsstiicke so eingepreBt bzw. eingeklebt 
werden, daB eine bestimmungsgemaBe Montage vorgenom- 
men werden kann. Bei dieser Art der Befestigung kann auf 
die vorbeschriebenen Klemmschrauben verzichtet werden. 

45 Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung umfaBt die 
Endkappe das Befestigungsstiick U-fbrmig, wobei die An- 
schraub seite frei ist und die, dieser abgewandte Seite der 
Endkappe bis an die Stirnseite der Gleitschiene herangefuhrt 
ist, wobei die Endkappe als integraler Korper ausgebildet 
50 ist. 

Flierdurch wird ein besonders materialverbrauchsopti- 
mierte Endkappe gemaB der Erfindung geschaffen, die so- 
wohl in der Herstellung z. B. als Spritzgufiteil bereits in der 
gewiinschten Farbe einfach herslellbar ist und so eine nach- 
55 tragUche Beschichtung entf alien kann. 

Hierbei konnen gemaB der Erfindung die Mittel zur 
selbsthaltenden Anbringung der Endkappe den Schenkeln 
der Endkappe zugeordnet sein wobei die Endkappe auf dem 
Befestigungsstiick in klemmender Verbindung haltend aus- 
60 gebildet ist, was eine besonders einfache Bauteilgestaltung 
ermoglicht. 

Alternativ kann die Schnappverbindung den Schenkeln 
der Endkappe zwecks die Endkappe auf dem Befestigungs- 
stiick mitteis losbarem FormschluB hal tender Verbindung 
65 zugeordnet sein. Sofcrn an Wartung oder spatcrc Zugangs- 
moglichkeit gedacht ist, ermoglicht diese erfindung sgemaBe 
Ausbildung die einfache Entfernbarkeit ohne Spezialwerk- 
zeug. 
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Nachtblgend wird die Erfindung anhand eines in der 
Zeichnung mehr oder weniger schematisch dargestellten 
mog lichen A us fuhrung she i spiels naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Srirnseiienhereich einer Gleitschiene nach 
der Erfindung im Querschniu in Vorderansicht. 5 

Fig. 2 den Stirnseiienbereich nach Fig. 1 im Querschnitt 
in Draufsicht. (Schnitt Il-II) 

Figur: 3 die Seiienansichi der Gleitschiene nach Fig. 2 
(Schnitt m-IH) 

Fig. 4 eine Seitenansicht einer Gleitschiene nach der Erfin- 10 
dung mit einer aufschiebbaren Endkappe. 

Aus Fig. 1 ist ersichtlich. daB ein Befestigungsstuck 4 
teilweise rnit an diesera angefornuen Lappen 15 in eine. 
iiber einer Fuhrung fur ein Gleitstiick 2 eines nicht darge- 
stellten TurschiieBers angeordneie C-formige Nut 14 ein- 15 
greift. 

Insbesondere Fig. 3 zeigt, daB das Befestigungsstuck 4 
mittcls cincr vcrtikal zur Grundflachc der C-formigcn Nut 
14 orientierten Klemmschraube 16 in der C-formigen Nut 
14 test mit der Gleitschiene 1 in kraft- und formschlussiger 20 
Verbindung stent, wobei die Reaktionskrafte die fur das 
Gleitstiick 2 vorgesehene Fuhrung 17 nicht beeintrachugen. 

Im aus der Gleitschiene 1 herausragenden Teil des Befe- 
stigungsstucks 4 ist ein Langloch 5 vorgesehen, welches in 
Draufsicht gesehen verukal zur Gleitschiene 1 orienUert is I. 25 
Durch das Langloch 5 greift eine nicht dargestellte 
Schraube, init der die Gleitschiene 1 mit ihrer Anschraub- 
seite 10 an einem bestimmungsgemafien Ort anliegend befe- 
stigt wird. 

Das aus der Gleitschiene 1 herausragende Teil des Befe- 30 
stigungsstiicks 4 ist U-formig von einer Endkappe 8 umfaBt, 
wobei die Anschraubseite 10 und die der Gleitschiene 1 zu- 
gekehrte Seite von der Endkappe 8 nicht abgedeckt werden. 
Hingegen ist die der Anschraubseite 10 abgewandte Seite 
der Endkappe 8 bis an die Stirnseite 3 der Gleitschiene 1 35 
herangefuhrt. 

Die Endkappe 8 ist als integraler Korper ausgebildet, der 
- wie Fig 4 zeigt- auf das aus der Gleitschiene 1 herausra- 
gende Befestigungsstuck 4 aufgeschoben wird und alle me- 
chanisch funktionalen Bauteile abdeckt. 40 

Auf zwei gegeniiberliegenden, vorzugsweise auf der 
Ober- und Unterseite des aus der Gleitschiene 1 herausra- 
genden Teils des Befestigungsstucks 4 sind Mittel 6 und 7 
zur seibsthaltenden Anbringung der Endkappe 8 vorhande- 
nen, die als zueinander gegeniiberliegend angeordneie 45 
Schnappverbindung ausgebildet sind. Sie bilden eine forrn- 
schliissige, dauerhafte Verbindung, die aufgrund der gering- 
fiigigen Spreitzbarkeit der Schenkel der z. B. aus Kunststoff 
hergestellten Endkappe 8 bei Bedarf losbar ist. 

Die Schenkel der Endkappe 8 konnen aber auch als 50 
Klemmverbindung ausgebildet sein, bei der die Endkappe 8 
auf das aus der Gleitschiene 1 ragende Befesugungsstuck 4 
aufgedruckt und so eine kraftschlussige, losbare Verbindung 
bewirkt wird. 

Jede Schnappverbindung weist eine gestreckte Fuhrung 9 55 
auf, die auf ihrer, der Anschraubseite 10 der Gleitschiene 1 
entfernteren Seite eine Aufiaufschrage 11 und auf ihrer der 
Anschraubseite 10 naheren Seite eine zweite, steilere 
Schrage 12 aufweist. 

Im Ausfuhrungsbeispiel sind der positive, also erhabene 60 
Anteil dem Befestigungsstuck 4 und der negative, also abge- 
senkte Anteil der beiden Schnapp- Verbindungen 6 und 7 je- 
weils den Schenkeln der Endkappe 8 zugeordnet. Dies kann 
auch umgekehrt ausgefuhrt sein. Ferner kann jede andere 
gcomctrischc Ausbildung cincr solchcn Schnappvcrbin- 65 
dung. z. B. als schrage ebene Flachen oder als bogige Fla- 
chen. zur Anwendung gelangen, solange der SloB zwischen 
Stirnseite 3 der Gleitschiene 1 und der Endkappe 8 ausrei- 



chend geschlossen wird, so daB die mechanischen Elemente 
nicht in Erscheinung ueten. 



Bezugs7eichen lisle 



1 Gleitschiene 

2 Gleitstiick 

3 Stirnseite 

4 Befesugungsstuck 

5 Langloch 

6 Mittel 

7 Mittel 

8 Endkappe 

9 Fuhrung 

10 Anschraubseite 
U Anlautschrage 
12 Schrage 

14 Nut 

15 Lappen 

16 Klemmschraube 

17 Fuhrung 



Paten tanspr iiche 



1. Gleitschiene mit einer Gieilstuckfuhrung zur Auf- 
nahme eines Gleitstiickes eines TurschiieBers, wobei 
eine oder beide der Stirnseiten der Gleitschiene ein 
Endstuck und eine Gleitschienenbefestigung aufweist, 
dadurck gekeonzeichnet, daB in einem oder beiden 
Stimseitenbereichen der Gleitschiene (1) ein mit der 
Gleitschiene (1) fest verbindbares Befestigungsstuck 

(4) angeordnet ist. welches eine Offnung fur ein Befe- 
sugungsimttel zwecks Befestigung der Gleitschiene (1) 
aufweist, und daB Mittel (6, 7) zur seibsthaltenden An- 
bringung einer das Befestigungsstuck (4) verdecken- 
den Endkappe (8) vorgesehen sind. 

2. Gleitschiene nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Offnung des Befestigungsstucks (4) 
als verukal zur Gleitschiene (1) orientiertes Langloch 

(5) ausgebildet ist. 

3. Gleitschiene nach Anspruch 1 oder 2. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Mittel (6, 7) zur seibsthaltenden 
Anbringung der Endkappe (3) als Schnappverbindung 
ausgebildet sind. 

4. Gleitschiene nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwei, zueinander gegeniiberliegend ange- 
ordnete Schnapp- Verbindungen (6, 7) vorgesehen sind. 

5. Gleitschiene nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schnapp- Verbindung (6, 7) we- 
nigstens eine gestreckte Fuhrung (9) aufweist. 

6. Gleitschiene nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichneU daB die gestreckte Fuhrung (9) auf ihrer der 
Anschraubseite (10) der Gleitschiene (1) entfernteren 
Seite einen Aufiaufschrage (11) aufweist. 

7. Gleitschiene nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die gestreckte Fuhrung (9) auf ihrer 
der Anschraubseite (10) naheren Seite eine zweite Auf- 
iaufschrage (12) aufweist. 

8. Gleitschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 1. da- 
durch gekennzeichnet, daB zwecks fester Verbindung 
des Befestigungsstucks (4) mit der Gleitschiene (1) 
eine sich in dem Befestigungsstuck (4) abstutzende 
Klemmschraube (13) vorgesehen ist, mittels der das 
Befestigungsstuck (4) gegen die Innenseite der Gleit- 
schiene (1) driickend fixicrbar ist. 

9. Gleitschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwecks fester Verbindung 
des Befestigungsstucks (4) mil der Gleitschiene (1) in 
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dieser eine C-formige Nut (14) vorgesehen isu in die 
Lappen (15) des Befesugungssuicks (4) eingreifen, 
wobei eine sich in dem Befestigungsstuck (4) abstiit- 
7.ende Klemmschrauhe (16) vorgesehen i St., millets der 
das Befestigungsstuck (4) gegen die Innenseite der 5 
Fuhrung (17) druckend fixierbar ist. 

10. Gleitschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Endkappe (3) U-for- 
mig das Befestigungsstuck (4) uinfaBu wobei die An- 
schraubseite (10) frei ist und die abgewandte Seite der 10 
Endkappe (8) bis an die Siirnseiie (3) der Gleitschiene 
(1) gefuhrt und die Endkappe (8) als integraler Korper 
ausgebildet ist. 

11. Gleitschiene nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet; daC die Mittel (6,7) zur selbsthaltenden An- 15 
bringung als die Endkappe (8) auf dem Befestigungs- 
stuck (4) haltende, klemmende Verbindung ausgebildet 
sind. 

12. Gleitschiene nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schnappverbindung (6, 7) den Schen- 20 
keln der Endkappe (8) zugeordnet sind, urn die End- 
kappe (8) auf dem Befestigungsstuck (4) mittels losba- 
reni FornischluB haltender Verbindung zu befestigen. 
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